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PINTER AKOS®

Az eurdpai posztszocialista orszagok légi
személykozlekedésének jellemzo6i, kozelmultbeli valtozasai

Reziimé A 1égi kozlekedési agazat kdzelmultban ta-
pasztalt dinamikus fejlédése a vizsgalt posztszocialista
orszagokban is egyértelmiien kirajzoldédik. A négy
egységre bontott hatalmas térségben egyedi természet-
foldrajzi, éghajlati és tarsadalmi tényezok kiilonbségei
figyelhetok meg orszagonként a légi személykozleke-
dés tendenciainak alakulasaban. Az éghajlat kiilonbsé-
geit figyelembe véve turizmus szempontjabol az észa-
kabbra fekvé teriiletek inkabb kiildoként, mig a déli
mediterran térségek fogadoként szerepelnek. A jelen-
tds kulturalis kozpontok nemzetkozi 1égi forgalomba
torténd bekapcesolodasa fokozddott az elmilt években.
Az egyes orszagok kozott fennallo gazdasagi, lizleti
kapcsolatok erdssége jol tiikrozddik a 1égi menetren-
dekben. A vizsgalt térség 1égi személyforgalma az el-
mult években jelentds névekedést ért el. Magyarorszag
1égi forgalmanak novekedése — 10% alatti értékkel —
azonban az elmult harom esztendében egyértelmiien a
leggyengébb volt az egész térségben...

Pe3rome 11{010 0co6nMBOCTEl Ta CydacHUX TEHAEHIIIH MOBITPAHUX
MacaKUPCHKUX TEPEBE3CHb €BPOMNEHCHKUX MOCTCOL[aNiCTHYHUX
KpaiH, TO 32 OCTAHHI POKU TYT OJHO3HAYHO OKPECIIOETHCS JUHAMIY-
HHUH PO3BUTOK IOBITPSHOTO TPAHCIOPTY SIK ¥ BCHOMY CBITI, TaK i B
MOCTCOLIANICTUYHUX KpaiHaX. Y JOCIiIKyBaHOMY MPOCTOPI, MOMIi-
JICHOMY Ha YOTHPHU PEriOHH, NMPOCITIAKYIOTbCS 3HA4YHI BIAMIHHOCTI
mo0 (popMyBaHHS TEHACHLIH MOBITPSHOTO TPAHCIIOPTY, TOB’sI3aHi
3 (hisuko-reorpadiuHUMH, KIIMATHIHUMH, CYCIITBHUMH (QaKTopaMnu
TOII0. BHACIIIOK KITIMAaTHYHKUX BIAMIHHOCTEH, HAIPUKIIA, MTiBHIYHI
PEriOHH BHCTYNAIOTh B OCHOBHOMY SIK KPAaiHH IOXOIKCHHS TypHC-
TiB, @ CEpe3eMHOMOPCHKI — SIK KpaiHU-IpUiiMadi. Y MUHYII POKH
CIIOCTEpIraeThest iHTeHCHGIKALSA BKIIOYEHHS 3HAYHUX KYJIBTYPHUX
LEHTPIB Y MIKHAPOAHMIT HOBITPSHUI Maca)xupooOir. BaxuBy poib
B IIbOMY BiJirparOTh TOCHOAAPCHKI Ta TOPrOBEJbHI 3B SI3KHM MiX
OKPeMHMH KpaiHaMH, 1O YiTKO BifOMBAETBCSA B PO3KIAl PyXy ae-
poroptiB. 3a OCTaHHI POKM 3HAYHO MiABUILMBCS MACAKUPOOOIr Mmo-
BITPSIHOTO TPAHCTIOPTY AOCIIKYBAHOTO perioHy. PiBeHb 3pocTaHHs
MACAKUPCHKUX TEPEeBE3eHb MOBITPSHOTO TPAHCIIOPTY YTOPIIMHH 3a
MuHYIi 3 poku OyB HAHHIKYINM y PETrioHi, CTaHOB/IIH MeHITe 10%.

Korunkban a kozlekedés agazatai koziil a 1égi kozlekedés fejlodik a legdinamikusabban.
A fejlédés nem véletlen, hiszen a globalizal6do gazdasagi agazatok megkovetelik a gyors,
korszerli személy- és aruszallitast. A 1égi utasforgalmat tekintve az iizleti célt szolgalo és
a turizmusra iranyulo repiilés szerepe a dont6. Az iizletemberek utazasukhoz stiriin veszik
igénybe a repiilégépeket, amennyiben mas orszagokkal, tavoli varosokkal allnak {izle-
ti kapcsolatban. A tavoli kontinensek, tajak iidiilés céljabol torténd megkozelitése csak
megfeleld 1égi kozlekedési rendszerrel bonyolithato le gyorsan. Az egész Foldre értelme-
zett, 2008-ban regisztralt 922 millio fos Osszes turistaérkezési adatbol a 1égi kozlekedés
egyértelmiien dominal 52%-os részesedésével, melyet a kozat kovet 39%-kal (UNWTO!,
2009). A gazdasagi fejlettség és a kozlekedés szinvonala kozott tobbnyire szoros Ossze-
fliggés allapithaté meg. A 1égi kozlekedés szinvonala, stirlisége szempontjabol Eurdpa
orszagai kozott jelentdsek az eltérések.

Az 1980-as évek végén Kelet-, K6zép-Europa orszagainak tobbségében politikai
atalakulas ment végbe. A valtozas a gazdasag dgazatait, ezen beliil a 1égi kozlekedést is
jelentdsen érintette. A tanulmany az eurdpai posztszocialista orszagok 1égi személykozle-
kedésének kozelmultban torténd valtozasaira koncentral. A vizsgalat nem terjed ki az egy-
kori Szovjetunio legnagyobb utddallamara, Oroszorszdgra — mivel Foldiink legnagyobb
orszaganak elemzése mindenképpen egy kiilon tanulmanyt érdemel —, valamint kimarad
abbol a kordbbi NDK, Németorszag 1990-es tjraegyesitése miatt. A vizsgalt régio lehata-
rolasa, részekre bontdsa ezek utdn az aldbbiak szerint alakult:

* Balti orszagok : Esztorszag, Lettorszag, Litvania
* Visegradi orszdgok: Lengyelorszag, Csehorszag, Szlovakia, Magyarorszag
» Kelet-eurdpai FAK? orszdgok: Fehéroroszorszag, Ukrajna, Moldova

* Kozépiskolai tanar (Keszthely); Pécsi Tudomanyegyetem, Foldtudomanyok PhD-program, levelezé PhD-hallgato.
! Turisztikai Vilagszervezet (United Nations World Tourism Organization)
2 Fiiggetlen Allamok Kozossége
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* Volt jugoszlav és mas balkani orszagok: Szlovénia, Horvatorszag, Bosznia-
Hercegovina, Szerbia, Koszové®, Montenegro, Macedodnia, Albania, Bulgaria,
Romania

g P

b \"‘J P T

1. abra. A kelet-eurdpai posztszocialista orszagok, valamint févarosi repiilotereinek
foldrajzi elhelyezkedése utasforgalmuk stlyozasaval

(Forréas: Az 1. tablazat adataibol szerkesztette a szerzd)

A husz orszagot magaba foglald vizsgalt régio kiterjedése — mintegy 2,2 millid
négyzetkilométer teriilettel és 190 millids népességgel — nagyjabdl a szorosabb értelem-
ben vett Nyugat-Eurdpaval hasonlithatd Ossze. A vizsgalat a 1égi kozlekedésen beliil a
személyszallitasra terjed ki, arrol k6zol informacidkat. A tanulmanybol kozel szaz nem-
zetkozi repiiltér 1égi személyforgalmanak alakulasa kovethetd nyomon. A k6zolt adatok
legnagyobb része az egyes orszagok repiilétereinek, 1égitarsasagainak internetes honlapja-
irdl szarmazik. A magyarazo tablazatok, térképek, diagramok pedig az adatokbol a szerzo
szerkesztésének eredményei.

Az alabbi tablazatok a térség orszagainak ¢és legjelentdsebb repiilétereinek forgal-
marol tajékoztatnak.

1. tablazat. A vizsgalt orszagok fovarosi repiilétereinek néhany jellemzdje
(Forras: A repiiloterek honlap adataibol osszeallitotta a szerz)

L, Elérheté | Elérheté
Futépalya orszagok | varosok
Repiil6tér Orszag hossza Utasforgalmi adatok (ezer f6) , & ,
(méter) szama szama
(2008) (2008)
2008-as év |2005-6s év|2000-es év
Tallinn Esztorszag 3070 1811 1401 559 17 23
Riga Lettorszag 3200 3690 1878 574 34 71

3 Koszovot fiiggetlen allamként jelenleg 63 orszag ismeri el
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Vilnius Litvania 2515 2048 1300 530 19 20
Minszk Fehéroroszorszag| 3 641 1010 559 340 26 33
Kijev (2) Ukrajna 4000 6 665 4043 1 600 43 75
Chisinau Moldova 3590 848 483 168 16 20
Varso Lengyelorszag 3690 9437 7071 4325 43 93
Praga Csehorszag 3715 12 630 10 777 5553 50 120
Pozsony Szlovakia 3190 2218 1326 283 13 24
Budapest Magyarorszag 3707 8443 7933 4000 41 73
Ljubljana Szlovénia 3300 1673 1219 991 21 24
Zagrab Horvatorszag 3252 2192 1551 1150 23 33
Szarajevé E‘e’zg‘)’vma 2600 506 440 355 13 19
Belgrad Szerbia 3400 2650 2032 1300 30 45
Pristina Koszovo 2501 1130 930 397 12 19
Podgorica Montenegro 2 500 500 13 15
Szkopje Macedonia 2 450 652 521 1020 16 21
Tirana Albania 2735 1267 785 12 31
Szofia Bulgaria 3600 3230 1874 1127 23 37
Bukarest (2) |Romaénia 3500 6 832 3417 2 000 30 68
Megjegyzés: A tablazatban szerepld valamennyi repiilétér futopalyéja szilard burkolata

2. tablazat. A vizsgalt orszagok és févarosaik 1égi személyforgalmanak
valtozasai 2005-2008 kozott
(Forras: Az egyes orszagok repiildtereinek honlap adataibol szerz6 szamitasai)
Orszag Légi utasfon;galom igiiile(:ine}s- Ebbol fﬁ\iérosi ‘;i:zizs
(ezer f6) (%) repiilétér aranya (%) (%)
2005-6s év | 2008-as év 2005-6s év | 2008-as év

Esztorszag 1433 1 840 22,0 97,8 98,4 0,6
Lettorszag 1 880 3722 49,5 99,9 99,1 -0,8
Litvania 1471 2 559 42,5 88,4 80,0 -8,4
Fehéroroszorszag 594 1 060 44,0 94,1 95,3 1,2
UKkrajna 6 405 10 500 39,0 63,1 63,5 0,4
Moldova 483 848 43,0 100,0 100,0 0,0
Lengyelorszag 11 553 20 709 44,2 61,2 45,5 -15,7
Csehorszag 11 446 13 653 16,2 94,2 92,5 -1,7
Szlovakia 1619 2 878 43,8 81,9 77,1 -4,8
Magyarorszag 7995 8 604 7,1 99,2 98,1 -1,1
Szlovénia 1277 1705 25,1 95,5 98,1 2,6
Horvatorszag 4021 5280 23,9 38,6 41,5 2,9
Bosznia-Hercegovina 541 603 10,3 81,3 83,9 2,6
Szerbia 2059 2 680 23,2 98,7 98,9 0,2
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Koszovo 930 1130 17,7 100,0 100,0 0,0
Montenegré 1074 46,5

Macedonia 575 696 17,4 90,6 93,7 3,1
Albania 785 1267 38,1 100,0 100,0 0,0
Bulgaria 4952 6631 25,3 37,8 48,7 10,9
Romania 4551 9330 51,2 75,1 73,2 -1,9

A Baltikum orszagainak légi személykozlekedési jellemzoi

A térség harom kis tertiletli allama a volt Szovjetunié legnyugatibb részén helyez-
kedik el. A szovjet birodalom 1991-ben bekdvetkezett felbomlasakor Esztorszag, Lettor-
szag ¢és Litvania a teljes fliggetlenséget valasztotta, mely dontéssel tényleges onallosagra
torekedve ,,arccal a Nyugat felé” fordultak. A harom orszag kozlekedési foldrajzi helyzete
kelet-europai viszonylatban kedvezd, amennyiben hosszabb tengeri kijarattal rendelkez-
nek a Balti-tengeren, a szarazfoldi kozlekedésiiket pedig megkonnyiti a siksagokbol és
alacsony dombsagokbdl allé nem tal mozgalmas felsziniik. Eghajlati adottsagaik, tertileti
kiterjedésiik mérete, gazdasagi fejlettségbeli k6zos vonasaik egylittesen alakitjak 1égi koz-
lekedésiik 6 jellemz®bit.

A Rigai- és a Finn-6b6lhoz egyarant kapcsolodo, meglehetdsen ritkan lakott — 28
f6/km? népstirtiségli — kozel ,,fél Magyarorszag” nagysagu Esztorszag teriilete a legtagol-
tabb horizontalisan. A keleti-tengeri két nagyobb, Hiiumaa és Saaremaa, valamint néhany
kisebb sziget az orszaghoz tartozik. E természeti adottsag eleve neheziti a kontinens és a
szigetek kozotti kapcsolatot. Az allam teriiletén egy nagy nemzetkdzi repiilétér és négy
regiondlis jelentdségl ,,fél nemzetkozi” 1égikikdté miikddik. Hiiumaa szigetén épiilt meg
Kdrdla, Saaremaa-n pedig Kuressaare repiilotere. Rajtuk kiviil még a szarazfoldi Pédrnu
¢és Tartu repiildterét sorolhatjuk az utobbi kategoriaba. Az emlitett repiilétereket minddsz-
sze 1-2 légitarsasag kisebb repiildgépei hasznaljak, s egyenként legfeljebb két orszaggal,
illetve varossal allnak 1égi 6sszekottetésben. A févaros Tallinn repiilSterén kiviil Stock-
holm és Riga alkotja a célallomasok rovid sorat. Az emlitett repiiloterek inkabb kényel-
mi szempontbol — példaul a szigetek gyorsabb megkdzelitése okan — szolgaljak a régiot.
Utaslétszamuk 1ényegeben évek ota valtozatlan €s nem haladja meg az évi 5-15 ezer f6t.
Esztorszag nemzetkozi repiildtere a févaros, Tallinn kozelében mitkodik. 2008-ban a re-
piilétérrdl 23 1égitarsasag 17 eurdpai orszag 23 varosanak elérését tette lehetévé repiil -
gépekkel. Néhany nyugat- és dél-eurdpai desztinacié kivételével a forgalom legnagyobb
része a skandinav orszagokkal és Kelet-Europaval bonyolodik le. A 2008-ban 1,8 mil-
li6 utast szamlalo Tallinn 1égi kozlekedésének toretlen fejlodésére utal, hogy repiildterén
2000-ben a mai forgalom minddssze harmadat regisztraltak. Tallinn a Baltikum miemlé-
kekben leggazdagabb varosa és még mindig egységes arculatu, kdzépkori Hanza-varos
hangulati belvarosa sok kiilf6ldi turistat vonz. A varos kozel 40%-os orosz kisebbsége
anyaorszaganak tavolabbi régidiba repiildgéppel kozlekedik.

Lettorszag légi kozlekedése egyfeldl hasonlit az Esztorszdgéra, amennyiben a
févaros repiiléterének tekintélyes sulyat vessziik az dsszehasonlitas alapjanak; eszerint
mindkét orszdgban az 6sszes utaslétszambaol 95% feletti a fOvaros részesedése. A 1égi sze-
mélyforgalmat harom repiilétér bonyolitja és koziiliik a tengerparti Ventspils 1égikikotdje
a legkisebb, mely mindossze Rigdval van 1égi kapcsolatban. A masik vidéki repiilotér — a
szintén tengerparti — Liepaja varos kozelében miikddik. Ennek a repiilétérnek az utasfor-
galma az elmult években sokszorosara novekedett — 2005-ben masfélezer, 2007-ben 32
ezer utast regisztraltak. Jelenleg négy orszag, négy varosaba kozlekednek innét az utas-
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szallit6 repiilogépek, melyek koziil a moszkvai jarat emelhetd ki. A févaros, Riga repiilo-
tere az egész Baltikum legfontosabb 1égi desztindcidja. A 800 ezer lakosu Riga kiemelke-
do 1égi kozlekedési halozati szerepét jelzi, hogy nemcsak eurdpai varosokkal, hanem tobb
észak-afrikai iidiil6hellyel (pl. Sharm el-Sheikh), azsiai varossal (pl. Dubai) is kdzvetlen
Osszekottetésben all a nyari idényben. Emellett interkontinentalis jaratok is kozlekednek
Rigabol Eszak-Amerikaba, kozelebbrol New York metropoliszba. Még a szomszédos or-
szagok utasainak korében is Riga a legkedveltebb baltikumi desztinaci6. 2008-ban a re-
ptldtér kozel 3,7 millids utasforgalmat bonyolitott le, ami a 2005-6s forgalom duplajat
tette ki és a 2000. évi forgalom hatszorosat jelenti. Egyediil Rigaban kozel akkora utasfor-
galmat regisztraltak, mint a masik két balti févarosban egyiittvéve. A forgalomnovekedés
egyik f0 gerjesztdje a turizmus, amennyiben az utasok nagy része Dél-Europa melegnyarti
idiiléhelyeit keresi fel. A Nyugat- és K6zép-Europaba iranyuld forgalom nagyrészt iizleti
¢és kulturalis célokat szolgal. A hatalmas forgalomnovekedés miatt a lett kormany merész
jovobeni terveket kivan megvaldsitani; a harom termindlbdl allo repiildteret Gjabbal bo-
vitené 2011-re, melynek kdvetkeztében Riga késébb akar 20 millié utast is fogadhatna
évente. Ez két és félszerese lenne Budapest 2009. évi forgalmanak.

A Lettorszaggal nagyjabdl megegyez6 méretli, azonban annal joval népesebb Lit-
vania légi kozlekedésének szerkezete a korabban emlitett orszagokétol eltérd. Az orszag-
ban négy nemzetkdzi mindsitésii repiildtér mitkodik. Koziiliik a leghosszabb futépalyaval
rendelkezd — 1990 elétt félelmetes hirti szovjet katonai — ma félig katonai Siauliai repii-
16terét a NATO hasznalja. A nemzetkdzi 1€gi utasforgalmat a tovabbi harom nemzetk6zi
1égikikoto is szolgalja. Mindharmuk éves forgalma meghaladja a 100 ezer f6t. Koziilik a
fovaros repiilétere a messze legforgalmasabb, az orszag 1égi utasforgalmanak 80%-aval.
Hasonlo6sag, hogy mindharom nemzetkdzi repiilétérrel rendelkezd varos 1égi forgalma
jelentdsen novekedett az ezredforduld ota. A tengerparti Palangabodl 3 orszagba kozle-
kednek 1égi jaratok, melyeknek forgalma egyenletesen novekedve megduplazodott az ez-
redfordulé o6ta. Még ennél is jelentdsebb novekedést ért el a fovaros, Vilnius repiilotere a
kozelmultban. A jelenleg mar tobb mint 2 millié utast kiszolgalo reptildtérrol 15 1égitarsa-
sag 19 orszag 20 varosaba szallitja az utasokat. A menetrendben dontden nyugat- és észak-
europai desztinaciok szerepelnek. A fiiggetlenné valas eldtt az utasforgalom még dontden
keletre, a szovjet tagkoztarsasagok felé iranyult. A dinamikus fejlédést mutatja, hogy az
ezredfordulon még csupan félmillids utaslétszamot regisztraltak a repiil6téren. Az eurdpai
célpontokon kiviil észak-afrikai iidiilévarosok — Hurghada, Sharm el-Sheikh — is szerepel-
nek a menetrendben. A ndvekedés aranyait tekintve az orszag masodik legforgalmasabb
repiilétere, Kaunas all az élen. Litvania masodik leghosszabb kifutépalyajaval rendelkezd
repiiléterén 2008-ban 410 ezer utast — 4 eurdpai orszag 7 varosabol — regisztraltak, ami a
3 évvel korabbi érték tobb mint 6tszordsét teszi ki. A menetrendben olyan brit és német
varosok is szerepelnek, melyekbdl a fovaros repiiléterére nem szallitanak utasokat. Nem
lehetetlen, hogy Kaunas a téle 100 km-en beliil fekvo févarosi 1égikikotd tehermentesitoje
lehet a jovoben. Természetesen felmeriilhet az a kérdés is, hogy egymashoz ilyen kozel két
nemzetkozi repililotér mitkodtetése gazdasagos-e.

A Kelet-eurépai FAK orszigok légikozlekedésének jellemzéi

Ebbe a csoportba harom, egymastdl jelentdsen eltérd 1égi kdzlekedési szerkezettel
jellemezhet6 orszag tartozik.

AkétMagyarorszagnyiteriiletli, tiz milliosnépességgelrendelkez6 Fehéroroszorszag
kiilpolitikailag meglehetdsen elszigetelt allam. Bar a piacgazdasagra — A. R. Lukasenko
koztarsasagi elndk szerint a ,,piaci szocializmusra” — valo attérés a kilencvenes évek ko-
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zepén megkezd6dott az orszagban, azonban Oroszorszdg gazdasdgi dominancidja még
mindig jelentds. A Belarusz Koztarsasag a vilaggazdasagtol izolaltan ,,fejlodik,” — ami
abban is megmutatkozik, hogy 2005-ben 7700 USD volt a GDP/f6 értéke. Az orszagban
tobb nagyobb, 2500 métert meghalado szilard burkolati futopalyaval ellatott repiilétér
iizemel, példaul Breszt és Vityebszk varosok hataraban. A belf6ldi repiilésben menetrend-
szerinti kereskedelmi jaratokat lizemeltetd Gomelavia légitarsasag Hrodna és Mogiljev
varosokat koti 0ssze a légitarsasag adminisztrativ kdzpontjaval, Gomel repiiléterével, va-
lamint a févarossal, Minszkkel. A nemzetkdzi repiilést tekintve Gomel repiil6tere Moszk-
va és Kalinyingrad orosz varosokkal tart fenn alland6 1égi kapcsolatot. Gomelt leszamitva
a dontden keleti ortodox vallast orszag egyetlen jelent6s utasforgalmat bonyolité nem-
zetkozi repiiltere a fovaros Minszk kozelében miikddik. Tulajdonképpen két repiildtér-
rol van szo6; Minszk-1 repiil6tér a belfoldi repiilést szolgalja, valamint néhany orosz és
ukran vérossal tart fenn légi kapcsolatot. A hatalmas Minszk-2 repiilétér pedig a tavoli
desztinaciokba indit jaratokat — jelenleg 26 orszag, 33 varosa érhetd el innét utasszallitd
gépekkel 1égi Giton. A 2004. és 2008. év kozott 1égi forgalmat megduplazo, 1 millids utas-
létszamot meghalado repiil6tér 1égi menetrendjében az eurdpai légi kdzpontokon kiviil
tobb azsiai (7) desztindcid — pl. Abu Dhabi vagy Teheran — is szerepel. Menetrend szerint
a jaratok kozel fele iranyul Kozép-, illetve Nyugat-Europaba, mig a masik feliik keletre,
Oroszorszag nagyobb varosainak elérhet6ségét szolgalja.

Az Eurépéban kifejezetten az alacsony jovedelmi orszagok k6z¢ tartozo 1991 ota
fliggetlen Moldova szerény gazdasagi potencialt mondhat magaénak. Munkaképes kor-
osztalyanak kozel negyede kiilfoldon dolgozik. A kis teriiletii allamban az északon fekvd
Balti repiildtere cargo- és idészakosan charter jaratokat fogad. Az orszag nemzetkozi 1¢é-
gikikotdje a fovaros, Kisinyov (Chisinau) mellett mikodik. A 2000-ben atépitett, felgjitott
repiilétér tobb mint évi 5 millié utas fogadasara valt alkalmassa. A tényleges forgalma
azonban, bar évrdl évre jelentésen névekedett, ettdl jocskan elmaradva 2008-ban csupan a
850 ezer fot kozelitette meg. Jelenleg 16 orszag 20 varosa all kozvetlen légi forgalomban
Kisinyovval, az eurdpai nagyvarosokon kiviil tobbek kozott az izraeli Tel-Aviv is. Orosz-
orszaggal és Romaniaval kialakult intenzivebb 1égi kapcsolata nem véletlen; etnikai, nyel-
vi okai vannak. Rajtuk kiviil Moldova legfobb kiilkereskedelmi partnere Ukrajna, mellyel
szintén van kozvetlen 1égi dsszekottetése.

Az Oroszorszagot leszamitva Europa legnagyobb teriiletii orszaganak tekinthet6 —
603 ezer km? kiterjedésti —, kozel félszazmillids Ukrajna nemcsak mérete alapjan kiilonit-
hetd el a térségben. Az emlitett két allamtol eltéréen Ukrajna felszine valtozatosabb képet
mutat; a Kelet-eurdpai-siksag alacsony teriiletein kiviil a Karpatok vonulatai, valamint a
Krimi-hegység magasabb térszinei is tagoljak a felszint. A hosszl parton tengeri kijarat
ellenére Ukrajnaban a tényleges idegenforgalom alarendelt, de annal nagyobb méreteket
6lt a bevasarld turizmus. Ennek tudhatd be az orszagba latogato turistak magas szama. A
2005-ben Ukrajnaba érkez6 15,6 millio turistahoz képest 2008-ban mar 25,4 milliéan jot-
tek (ez kozel 40%-os novekedés), aminek alapjan az eldkeld 7. helyet foglalja el a F6ldon
(UNWTO 2009). Ukrajna gazdasaga még ezernyi szallal kotédik Oroszorszaghoz, azon-
ban a K6zép- és Nyugat-Europahoz valo ,,kozeledés” megkivanja a jo 1égi dsszekottetést.
Az orszag repiildgépgyartasa (Antonov Miivek) a legutobbi idokig a vilag élvonalaba tar-
tozott, ezért a 1égi kozlekedési agazat ,,presztizskérdés™ is szamara.

Ukrajnan beliill a nagyrészt még a szovjet id6kben kiépiilt jelentds repiilétér-ha-
lozat egyfeldl a belfoldi hatalmas tavolsagok gyorsabb lekiizdését, masrészt a kiilfoldi
desztinaciok jobb elérhetdségét szolgalja. Az orszag mintegy 64 jegyzett repiildterének
pontosan a fele legalabb 1500 méter hosszlisagu, szilard burkolati futopalyaval ellatott.
A reptilSterek koziil harmincat a kiillonb6z0 1égitarsasagok kereskedelmi célokra menet-
rendszeri jarataikkal hasznalnak. Hisznak van koziiliik nemzetk6zi repiil6tér mindsitése,
melyek koziil kilencbdl indulnak menetrendszerinti jaratok kiilfoldi varosokba. A vidéki
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varosokat tekintve Mykolaiv és Ungvar nemzetkozi repiiléterek forgalma ugyan csekély-
nek mondhatd — mindkett6 két varossal tart fenn 1égi kapcsolatot, utébbi példaul Buda-
pesttel, forgalmuk évi 20 ezer {6 alatt marad —, azonban a tovabbi hat kézépkategorias
légikikdtd mar évi tobb szazezres utast szolgal ki. Ukrajnaban a vidéki repiil6terekre jut az
orszag légi utasforgalmanak kozel egyharmad része. A 2008-as adatok alapjan a félmillids
utasforgalmat két repiilétér nem éri el. Az orszag masodik nagyvarosa, a masfél millios
Harkov repiilétere 2005 6ta megduplazva forgalmat, 7 orszag 8 varosaba szallitott 310
ezer utast; mig a millios Dnyepropetrovszkbol 8 orszag 9 varosa volt elérhetd a 434 ezer
utasa szamara. Az utasforgalom dontden Kelet-Eurdpaba és déli mediterran tidiildhelyek
felé iranyult. Utobbi menetrendjében eurdpai desztinacidin kiviil azsiai (Tel-Aviv) és af-
rikai (Sharm el-Sheikh) varos is szerepelt 2008-ban. A félmilliot éppen meghalad6 utas-
forgalmat bonyolit6 jelentds felsdoktatasi, kulturalis kdzpont, Lviv utasszama duplazodott
az elmult 3 esztend6ben, 13 varost érinté menetrendjében mar olasz, spanyol és német
varosok is szerepeltek. Az egymillio lakost nehézipari kézpont, Donyeck repiildterérdl is
jelentdsen novekedett az elérhetd varosok szama — 16 varos, koztiik afrikai és kozel-keleti
desztinaciok — az elmult években. Két tovabbi vidéki repiilotér jelentds utasszam noveke-
dése a turizmus fejlodésének koszonhetd. A viszonylag kellemes klimaju kedvelt tengeri
idiiléhely, Odessza repiilétere gyorsabb ndvekedést mutatott a kozelmultban, azonban a
Krim félszigeti Szimferopol utasforgalma a nagyobb, 2008-ban 850 ezer f6t szamlalva.
Elébbi forgalméban inkabb a kdzép-eurdpai, észak-afrikai és arab varosok (0sszesen 18),
utobbiban pedig kelet-eurdpai desztinaciok (0sszesen 15) aranya a nagyobb. Mindkét tidii-
16varos menetrendjében fontos szerepet jatszik turizmus szempontjabdl az orosz févaros,
Moszkva, valamint az izraeli Tel-Aviv; utdbbibol az oda kivandorlok és onnan hazalato-
gatok forgalma emelhetd ki. Ukrajna 1égi forgalmanak hatalmas fejlddését mutatja, hogy
amig 2005-ben az Osszes utas szam 6,4 millio f6 volt — ebbdl Kijev 3,9 milli6 és ezzel
61%-0s részesedést mutatott —, addig 2008-ban mar meghaladta a 10,2 millids értéket,
melybdl a févaros 2 repiildtere 6,6 millids, vagyis kdzel 65%-os aranyt képviselt. A ki-
sebb kijevi, Zsuljani reptér utasforgalma eltorpiil Boriszpol mellett; utobbirdl 2008-ban
43 orszag 50 légitarsasaganak segitségével 84 varos volt 1égi uton elérhetd. A repiil6tér
jelentésége tilmutat Eurdpan, amennyiben koézel-keleti (pl. Dubai, Bejrut), tavol-keleti
(Bangkok, Peking), afrikai és észak-amerikai (New York) varosok is elérhetdvé valtak
kozvetlen jaratokkal.

A visegradi orszagok légi utasforgalmanak alakulasa, jellemzdi

Kelet-Ko6zép-Europa négy olyan orszaga tartozik e csoportba, amely a rendszer-
valtozas utdn 1993-ban Visegradon ugyan egyiittmiikddési szerzédést irt ald, azonban a
kapcsolat inkabb csak formalis maradt, s a kooperacioban jelentds gazdasagi er6sodés
nem kovetkezett be, az dllamok még csak a ,kvazi integraci6” szintjéig sem jutottak el
(ERDOSI F. 2007). Nyugat-Europa viszonylagos kozelségének és foként fejlettebb gaz-
dasaguknak koszonhetden a visegradi orszdgok 1égi kozlekedésének fajlagos méretei a
legtobb szempontbdl megeldzik a kelet-eurdpai allamokét.

A térség orszagai koziil a legjelentdsebb 1égi személyforgalmat Lengyelorszag bo-
nyolitja le. A hatalmas utaslétszdm-novekedést produkald orszag nemzetkozi repiildterein
az ezredfordulon Osszességében nem egész 6 millid utast regisztraltak. Ez a szam 2005-re
majdnem megkétszerezdve megkozelitette a 11,5 milliot, 2008-ra pedig meghaladta a 20
millié fot. A nagy utasforgalom névekedésében nem elhanyagolhaté a turizmus szerepe;
Lengyelorszagot 2007-ben 15 millié (17. hely a vilagon), 2008-ban 12,9 milli¢ turista
kereste fel (UNWTO 2008, 2009).
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Az orszag légi személykozlekedése a legdecentralizaltabb a térségben a tobb nagy-
varosaban mikodd, minimum kézépkategorias repiiléterének koszonhetéen. Annak elle-
nére, hogy 2008-ban a varsoi mellett tovabbi 6t — sorrendben Krakko, Katowice, Gdansk,
Wroclaw és Poznan — 1égi utasforgalma egyarant meghaladta a millids szamot, mégis a
fovaros bonyolitja le az orszag 1égi személyforgalmanak 48%-at. Azonban a vidéki repii-
16terek felzarkdzasat mutatja, hogy ez az arany 2005-ben még kozel kétharmados, 62%-
os volt Varso javara — ekkor a vidéki repiildterek koziil csak kettd, Krakko és Katowice
forgalma érte el a millids utasszamot. Egyes vidéki repiil6tereknek az elmult esztend6k-
ben bekovetkezett markans forgalomndvekedését magyarazza, hogy nagyobb tavolsagra
fekszenek a fovarostol, azonban a t6bbi nagyvaros utasforgalma is jelentésen novekedett
a kézelmultban.

A 100 ezer fonél nagyobb légi személyforgalmi légikikotok koziil négy vidéki
nemzetkozi repiil6tér 2008-as adatai kozel allnak egymashoz. Szczecin kdzepes 1égi for-
galma — 302 ezer f6 — hatarszéli helyzetével, Berlin relativ kozelségével, illetve azzal ma-
gyarazhato, hogy kozlekedésében a tengeri hajozas jatssza az elsddleges szerepet. A Var-
s6hoz alig tobb mint 100 kilométerre fekvd, mintegy 900 ezer lakost Lodz repiildterén az
utobbi években indult meg a 1égi személykozlekedés. A jelentds konnytipari kézpontként
ismert nagyvaros repiil6terének 1égi forgalma még mindig karcstinak tiinik — 2008-ban
312 ezer utas —, azonban, ha a 2005-0s 18 ezres adatat nézziik, akkor ez kdzel hliszszoros
ndvekedést jelent, s e téren egyediilallo az orszagban. Vars6 kozelsége ellenére Bydgoszcz
légikikotdje 2005 ota forgalmat meghétszerezve 280 ezerre emelkedett. Rzeszow 1égi for-
galma is gyorsan ndvekszik; a 2008-ra 300 ezer f6t meghalad6 utaslétszama a harom évvel
korabbi adatok triplaja. Kiemelendd a varosbol a New Yorkba kozlekedd interkontinen-
talis jarata.

A kovetkezd kategdridba tartozod két vidéki nagyvaros légikikotdjének utasfor-
galma mar 1 milli¢ f6 feletti, s koztiik tobb hasonlosag figyelheté meg az elmult évek-
ben. Mind Poznan (2008-ban 1,27 millids forgalom, 19 eurdpai varossal dsszekottetés),
mind pedig Wroclaw (1,48 millio utas 27 eurdpai varosba) az elmult 3 évben megtriplazta
légi személyforgalmat. A masik hasonlosag a két varos kozott a 1égi menetrendjiikben
talalhato jaratok iranyaban érhetd tetten: a Brit-szigetek szamos varosaval és tobb né-
met desztinacioval valo jelentés kapcsolatuk alapjan. Okként a kiilf6ldon dolgozo len-
gyel vendégmunkasok szamanak ugrasszerli novekedése emlithetd. Az orszag negyedik
legforgalmasabb repiildtere a Balti-tenger partjan fekvo kikotdvaros, Gdansk hataraban
lizemel. A ,,Harom Varos” repiildterének dinamikus novekedését mutatja a 2008. évi 1,9
milliés 1égi utasforgalma, ami a 2005-6s esztendd haromszorosat, a 2000-es év tobb mint
hétszeresét teszi ki. A Gdanskbol repiild foként észak- és nyugat-eurdpai desztinaciokat
preferalo 13 légitarsasag gépei 30 varosba kozlekednek, koziilik a német és brit varosok
kiemelked6 aranyukkal tiinnek ki. Katowice repiiléterének forgalma az elmult évtizedben
szintén jelentdsen ndvekedve (2000-ben 168 ezer, 2005-ben 622 ezer f6) az elmult évben
meghaladta a 2,4 milli6 1égi utast. A nagy utaslétszam a vonzaskorzet kiterjedését tekintve
talan nem meglepd. A gazdasagi szerkezetvaltas és a lakossagszam adatai arrdl tantiskod-
nak, hogy az egykoron ,,szebb napokat latott” nehézipari jellegli Fels6-Szilézia iparvidék
a foglalkozasi szerkezet modernizalodasa ota is az orszag legnagyobb népességtomortii-
a fovaros népességét, s eléri a 2,5 millio f6t. A munka nélkiil maradt vagy nagyobb kere-
setre vagy6 emberek tomegesen vallalnak munkat Nyugat-Europaban, nem kevesen még
Irorszagban is. Lengyelorszag legjelentsebb vidéki repiilétere Krakko kozelében van.
A mara 800 ezer f6s népességszamot elérd varos az orszag egyik legjelentdsebb urbanus
térsége. Torténelmi multja, hires egyeteme, kutatobazisa méltan ad nemzetk6zi rangot
a neves kulturalis kézpontnak. Krakko repiilétéri forgalomnovekedésének az a koriil-
mény is kedvezett, hogy a szomszédos orszagokban — Szlovakiaban, Csehorszagban
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—nem miikddnek gyorsan elérhetd €s jelentds kozlekedési kindlatokat nyt;jto repiilSterek
(ERDOSI F. 2007). Belfoldi forgalom tekintetében a fovarostol vald nagyobb tavolsaga
is indokolja repiiléterének jelentéségét. 2008-ban 2,9 millids utasforgalmanak nagy része
Nyugat-Eurépa varosaiba iranyult (2005-ben 23, 2008 -ban mar 33 desztinécio, legjelen-
tdsebb London), de a repuloteret hasznalo6 20 legltarsasag egyike Eszak- Amerlkaba is
kozlekedtet jaratokat, Chicagoba és New Yorkba.

Az emlitett vidéki repiil6terek gyors fejlodése ellenére a Lengyelorszagba iranyulo
l1égi személyforgalomnak csaknem a fele Varso nemzetkozi repiildterén — Fréderic Chopin
— realizalodik. Jelenleg 10 hazai varos légi elérhetéségén kiviil gyorsan boviild menet-
rendjében tavoli desztinaciok is — Kelet-Azsia, Amerika — szerepelnek. A 2008-ban 43 or-
szag 40 1égitarsasaga altal 1égi személyforgalomra hasznalt varsoi repiil6térrol 4 kontinens
93 varosa érheté el kozvetleniil. Osszehasonlitasul, amig 2005-ben a repiil6tér mintegy
7 millios forgalma 1 milliéval elmaradt Budapest-Ferihegy forgalmatol, addig 2008-ban
koriilbeliil ugyanennyivel meghaladta azt és elérte a 9,4 millids szamot. Ezzel a ,,visegradi
févarosok™ koziil a 3 év alatt Pozsony (40%) utan a legnagyobb fejlédést érte el 25%-o0s
novekedési arannyal. Azonban a két repiil6tér mérete alapjan nem sorolhat6 egy kategori-
aba, tekintettel arra, hogy a varsoi repiil6tér kozel 6tszor nagyobb forgalmu.

Az 1993-ban két részre szakadt Csehszlovakia nyugati felén talalhatd a gazdasagi-
lag fejlettebb Csehorszag. A Magyarorszagnal valamivel népesebb, annal kisebb teriiletl
allamban a regisztralt 74 1égikikoto koziil hatnak van nemzetkdzi allando repiiltéri statu-
sa. Koziiliik jelenleg 6t repiildtér bonyolitja le az orszag nemzetkozi 1égi személyforgal-
mat. Két kisebb vidéki nemzetkozi repiiléterének 1égi személyforgalma csekély. A hires
fiirdévaros, Karlovy Vary 2008-ban 3 varossal 1égi kapcsolatot tartva 81 ezer utast szam-
lalt, 2000-ben még csak ennek negyedrészét, mig Pardubice 87 ezres forgalma — egyetlen
kiilfoldi moszkvai desztinacioval — 15-szo6rds ndvekedést jelentett az ezredfordulohoz (6
ezer f6) képest. Az emlitett harmadlagos repiil6terek jelentés forgalombdviilése a jovO-
ben kérdéses, tobb relative kozeliikben talalhatd fontos 1égi csomdpont miatt. Karlovy
Vary esetében Praga, Drezda, Lipcse-Halle, esetleg Niirnberg elszivo ereje szamottevo,
Pardubice szaiméra pedig Praga, Brno és Wroclaw jelentkezik konkurenciaként
varosa. Az orszag keleti csiicskében elhelyezkedd Ostrava 350 ezer 1égi utast szamlalo ko-
zépkategorias repiildtere — ez a 2000-es értek triplaja —igen jelentds forgalmu, a nehézipar
hanyatlasa, valamint a kozeli Krakko és Katowice reptildtereinek elszivo hatasa ellenére.
Néhany Nyugat-Europaba iranyuldé menetrendszer( jarata mellett az észak-afrikai charte-
rek teszik ki utasforgalmanak jelentds részét. Az orszag legforgalmasabb vidéki repiil6te-
re, a 1égi utasforgalmat 2000 6ta megdtszor6zo, immaron félmillié utast kiszolgald Brno
esetében a charterek szerepe elsérendt. A kereskedelmérdl, egyetemérdl, nemzetkozi va-
sarairol, Moto GP versenypalyajarol egyarant elhiresiilt varosb6l 2008-ban 11 orszag 29
varosa volt kdzvetleniil elérhetd repiildgépekkel. Az elérhetd célallomasok kozel fele (13)
g0rdg desztinacid, emellett 4 tunéziai, 3 spanyol €s 2 egyiptomi varossal fennalld kapcso-
lata mutatja nemzetkdzi 1égi, foként idegenforgalmi célu kiildo reptilotér szerepét.

Nemcsak a visegradi orszagok, hanem a teljes vizsgalt teriilet legforgalmasabb
repiiléterével rendelkezik az 1,2 milli6 lakost cseh févaros, Prdga — 2008-ban 12,6 mil-
116 utassal, Csehorszag sszes 1égi személyszallitasanak 93%-aval. Ruzyné repiilGtere —
amely Eurdpa 33. legforgalmasabb 1égikikotje — egymaga nagyobb személyforgalmat
bonyolit le, mint a mar emlitett Ukrajna repiilGterei egyiittvéve. A ,,szaztornyli varos” az
eurdpai metropoliszok koziil a turistak altal egyik legkedveltebb desztinacié — 2008-ban
4,1 millio turistaval a Fold 18. leglatogatottabb varosa volt (www.czechtourism.com). A
kulturalis kdzpontban egymast érik a nemzetkdzi miivészeti, zenei rendezvények. A bel-
varosi nevezetességek viszonylag egyszerti elérhetdsége, a sziik sikatorok kedveznek
a romantikus gyalogos varosnézésnek — ,,gyalogvaros”. Praga méltan hires torténelmi
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kodzpontjat az UNESCO 1992-ben a Vilagorokség részének nyilvanitotta. A varos kiemel-
kedo 1égi kozlekedési haldzati szerepére és toretlen fejlodésére utal, hogy utasforgalma
évrol évre novekedve 2000 ota 2,5 szeresére emelkedett. A 46 légitarsasag repiil6gépei
innét kozvetleniil 4 kontinens 50 orszaganak 120 varosaba koézlekednek. Eurdpan beliil
a pragai repiil6térrél elérhetd legtobb célallomas Nagy-Britannia, Németorszag és Olasz-
orszag teriiletére esik. Utasszamokat tekintve kiemelkednek tovabba a gordg és spanyol
mediterran {idiiléhelyek is. Az 6t 1égi uton megkozelithetd kdzel-keleti desztinacid mellett
emlitést érdemel, hogy a koreai Szoul is kozvetleniil elérhetd Pragabol repiilégépekkel. A
hatalmas repiiltéren 0] futopalya épitését tervezik, azonban megvalositasa csuszik — talan
2014-re késziil el — a repiildtér kozelében €16 lakosok zajemisszid miatti folytonos protes-
talasanak okan. A tervek szerint ekkorra mar remélhetdleg expressz vonatok szallithatjak
folyamatosan az utasokat a belvaros és a repiilotér kozott.

A posztcsehszlovak térség keleti részén talalhatd Szlovakia gazdasdga a privati-
zaciod kovetkeztében az ezredforduld 6ta ndvekedésben van. A tobbi visegradi orszaghoz
hasonldan 2004 6ta az Eurdpai Unid tagja. Az orszagban négy olyan kdzforgalmi pol-
gari reptlétér miikddik, melyekrél menetrendszeriien kozlekednek utasszallitd repiil6gé-
pek. Hasonlosag kozottiik, hogy mindegyikiik forgalmat tekintve folyamatos ndvekedés
tapasztalhatd a kdzelmult adatai alapjan. Legkisebb a Zsolna melletti, mindéssze 1150
méteres szilard burkolattal ellatott repiilétér, ahonnan csupan egyetlen légitarsasag iize-
meltet kisgépes forgalmat Pragaba napi rendszerességgel. 2008-ban forgalma 12 ezer 1égi
utas volt. Jelentésebb jovobeni utasszam-novekedésre csak egy kibovitett futopalyaval
szdmithat, melyet mar kozépkategorids repiildgépek is képesek hasznélni. Szlovakia je-
lentds idegenforgalmi vonzereje az Eszaknyugati-Karpatok kristalyos vonulata, a Ma-
gas- és Alacsony-Tatra teriilete. A Magas-Tatraba érkez6 turistdk szamanak — 2004-ben
Szlovakiat 6sszesen 1,4 millio latogatd kereste fel (GYURICZA L. 2008.) — ndvekedését
egy szerencsétlen természeti katasztréfa néhany évre lassitotta ugyan, de nem allitotta
meg; 2004 novemberében a helyenként 170 km/ora feletti széllokések 50 km hosszan és
2,5 km szélességben letaroltak a tiilevelli erdd fait. A teriilet elérhet6sége 1égi Giton egyre
tobb varosbol lehetséges, kdszonhetéen Poprad repiildterének. A 1égikikoto fejlesztésében
szerepet jatszott az a tény is, hogy korabban Szlovakia kandidalt téli olimpia rendezésére.
S bar a palyazat nem lett gy6ztes, a harmadrangu repiil6tér fejlesztése sikeresnek mond-
hato; a reptér polgari forgalma a 2005-6s 18 ezer fohoz képest 2008-ra megtriplazodott
(58 ezer f6); a Popradrol 1égi uton elérhetd desztinaciok szama pedig nyolcra emelkedett,
foként nyugat-europai varosokkal bdviilve. Szlovakia legforgalmasabb vidéki repiil6te-
re Kassa hatardban tizemel. A félmillids évi utasszamot 2008-ban meghaladé (591 ezer
6) repiilotér forgalmanak legnagyobb részét a Bécsbe, Pragaba és Pozsonyba kozlekedd
menetrendszerinti jaratai teszik ki, emellett 10 charter 1égitarsasdg — fOként mediterran
varosokba kozlekedve — is haszndlja a légikiko6tdt a szezonalis forgalomban. 2008-ban
Szlovakia légi személyforgalmanak haromnegyed részét a fovaros, Pozsony repiiltere
adta, 2,2 milli6 utast szamlalva. Bar a févaros 1égi utasforgalmanak részesedése a vidéki
repiilSterek fejlédésével csokkent ugyan az elmilt néhany évben, azonban az még mindig
kiemelkedd. A 2005 6ta 40%-os forgalomndvekedést mutatd M. R. Stefanik repiil6térrol
elérhetd 26 desztinacioba kozlekedd utasszallitdo gépek kdzel negyede brit varosban lan-
dol, s az egyetlen Eurdpan kiviili kdzvetlen célallomasa pedig Tel-Aviv. Bécs-Schwechat
hatalmas repiiléterének kodzelsége komoly konkurenciat jelent Pozsonynak, ugyanis Bécs
nagysagrendekkel komolyabb kinalattal bir, s ezért a szlovakok tavolabbi desztinaciokba
torténd utazasaikhoz gyakran igénybe veszik.

Magyarorszag 1égi személykozlekedése a févaros, Budapest-Ferihegy repiilotere-
inek szinte kizarolagos — 2008-ban 98%-o0s — forgalmi részesedésével egyediilallo a tér-
ségben. Bar Praga repiildterének ardnya is kiemelkedd Csehorszagban (93%), azonban ott
néhany vidéki repil6tér is tobb szazezres utasforgalmat bonyolit. Magyarorszagon a tobbi
vizsgalt orszaggal ellentétben jelenleg nem miikddik jelentésebb belfoldi légi utasforgalom.
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Az utdbbi idében voltak ugyan ra probalkozasok — példaul Debrecen és Budapest vagy Sar-
mellék és Debrecen vonatkozasdban —, azonban ezek kereslet hijan nem voltak kifizetddok,
hamar megsziintek. A vidéki nemzetkdzi repiiléterek utasforgalma igen csekély az orszag-
ban. Nemzetk6zi vonatkozasban négy olyan repiil6tér miikddik Magyarorszagon, amely 10
ezres évi utaslétszam feletti forgalmat bonyolitott le az elmult esztendékben.

Gydr-Per nemzetkozi regionalis repiilétere elsGsorban kereskedelmi funkciokat 1t
el, fejlesztése az AUDI magyarorszagi gyaranak 1étrehozasaval all 6sszefiiggésben. A 1égi
személyforgalom (2008-ban 13 ezer f6) dontd részét charterjaratok utasai adjak, Gyor-
Pérrél a montenegroi Tivatba kozlekednek iddszakosan a repiilégépek. A repiildtér kozel
jovobeni jelentds forgalomndvekedése nem varhato, a kozelben fekvd, illetve kdziton
gyorsan megkozelithetd jelentds forgalmi repiildterek; Budapest, Pozsony, Bécs miatt.
Debrecen repiilterér6l 2008-ban 3 1égitarsasag gépei 43 ezer utast szallitottak 3 mediter-
ran idiilévarosba. 2009-ben mar 5 varosba kozlekedtek a repiilogépek a nyari szezonban.
Emlitést érdemel a 2009-ben nemzetkozi szinten is remekiil teljesitd Debrecen labdarugo-
csapata, melynek szurkoloit tobb repiilégép kozvetleniil szallitotta a svéd, észt, bolgar és
egyéb eurdpai helyszinekre, ezzel is ndvelve a repiil6tér utasforgalmat. A romaniai Nagy-
varad repiilGtere a hatar kézelében miikodik, mely Debrecennél jelentdsebb forgalmat bo-
nyolit, s ezért annak nagy konkurenciat jelent. A sarmelléki FlyBalaton repiiltér a 2008.
évben érte el legjelentdsebb utasforgalmat; ez évben 110 ezer utast szolgalt ki. Legnép-
szerlibb a Londonba kozlekedd jarat volt, valamint a németorszagi Frankfurt desztinacio.
Azonban a repiildtéren jelenlévd diszkont 1égitarsasagok — melyek koziil a Ryanair szal-
litotta a legtobb utast — tobbsége kivonult az év végére, emiatt a 2009. évre a forgalom a
tizedére esett vissza (ez a 2000. év szintjének felel meg). Ahhoz, hogy 2009-ben egyalta-
lan tizemelhetett a repiilotér, a kornyék jelentds idegenforgalmat generald telepiiléseinek
komoly anyagi 6sszefogasara volt sziikség. A Savoly mellett épiild, s a tervek szerint 2010
Oszére elkésziild Moto GP versenypalya jo marketing esetén segithet a jovében Sarmellék
légi forgalmanak novekedésében.

Bar az elmult években a visegradi févarosok koziil Budapest-Ferihegy repiiléte-
rének forgalma novekedett a leglassiibb iitemben, azonban a 2008-ban 4 kontinens 41
orszaganak 73 varosat felfiizé 8,4 millié 1égi utast szamlalo forgalma Praga és Varsé utan
a harmadik helyen allt. A févaros az orszag legjelentGsebb turisztikai vonzereje; évente
megrendezésre keriil6 nemzetkdzi vasarai, fesztivaljai, kulturalis rendezvényei egész esz-
tendén at Budapestre csabitjak a turistakat. 2005 szeptembere 6ta az ,,1” Terminal kizaro-
lag a diszkont légitarsasagokkal repiil6 utasokat szolgalja ki. A ,,2A” Terminal 2008 ota
a schengeni egyezményt alkalmazo orszagok gépeit fogadja, a ,,2B” pedig a Schengenen
kiviili desztinacidkra 6sszpontosit. Budapest reptildtere Europa legtdbb févarosaval, ko-
zel- és tavol-keleti varosokkal, észak-afrikai és néhany amerikai légikikotovel egyarant
kozvetlen 1égi kapcsolatban all. Németorszaggal legerdsebb a 1égi 0sszekottetés, — ez tiz
varos kozvetlen elérhetéségét jelenti — ami a két orszag kozotti gazdasagi kapesolatoknak
is koszonhetd. Eszak-Amerika kozvetlen 1égi elérhet6sége New York és Toronto varosai-
val lehetséges; utobbiak esetében a kivandorolt csaladok rokonlatogatasi célokbol torténd
utazasai is megjelennek a forgalmi adatokban.

A jugoszlav utodallamok és mas balkani orszagok
légi személyforgalma

Az 1991-92-ig Jugoszlavia hatarain beliil €16 népek huszadik szazadi torténelme
meglehetésen problematikus volt. A teriileten é10, egymastol eltérd vallassal, kultaraval
¢és gazdasagi fejlettséggel bird népek Osszetartasa egy politikai egységben csak bizonyos
ideig volt lehetséges. Az 1990-es évek elején Jugoszlavia véres harcok aran szakadt ré-
szekre. A kialakult 0 allamalakulatok tovabbi fejlodését sok tényezd befolyasolta. A
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térség természetfoldrajza igen sokszinll. A hajozasra kivaldéan alkalmas tengerpartoktol
a Dinari-hegység nehezebben atjarhato vidékein at az északi termékeny siksagokig a fel-
szin meglehetésen mozgalmas. Némely teriiletek nehézkes szarazfoldi elérhetésége okan
a térségben felértékelddott a 1égi kozlekedés szerepe. A szovjet mintat kovetd nagyszamu
repiilétérépitések idészaka az 1960-as évektol erdsodott fel. E16szor a belfoldi 1égi haldzat
kiépitése valt fontossa, hiszen a févaros, Belgrad az allamalakulat északkeleti részében
eltertilve, tavol esett a szlovén vagy a horvat teriiletektdl, illetve a tengerparttol egyarant.
Kés6bb — kihasznalva a turizmusban rejlo lehetéségeket — a nemzetkozi 1égi kapcsolatok
szama ugrasszeriien novekedett.

A kétmillio lakost Szlovénia a jugoszlav utédallamok koziil maig egyediiliként
2004-ben belépett az Eurdpai Unidba. Az orszag gyors gazdasagi fejlédésében a turizmus
meghatarozo szerepet jatszik; Szlovénia a hegyvonulatok turisztikailag jo kihasznalasa
mellett rovid, de annal szebb és kulturaltan kiépitett tengerparttal is rendelkezik. 2005-
ben az orszagba kozel 1,5 millids turista latogatott (CSAPO J. 2009.). A 1égi kdzlekedést
tekintve az allam kis teriilete miatt belf6ldi repiil6tér-halozat kialakitasa nem valt sziik-
ségessé. Portoroz tengerparti repiilotér csekély nemzetkozi forgalmat alkalmi charterek
valamint lizleti magangépes utazasok teszik ki. Szlovénia masodik legnépesebb varosanak,
Maribornak a 1égi forgalmaban is a charterek jatsszak a vezetd szerepet, azonban repii-
16terén 2007-ben minddssze 32 ezer fot regisztraltak. A Szlovénidba menetrendszert légi
uton érkez6 latogatok Ljubljana nemzetkdzi repiildterén landolnak. 2008-ban 21 orszag
24 varosaba kozlekedtek a 8 1égitarsasag utasszallito repiildgépei, 6sszesen 1,6 millio utast
szallitva. Ljubljana menetrendjében ekkor az eurdpai desztinaciokon kiviil észak-afrikai
idiildvarosok is szerepeltek.

A kozel négy és fél milli6 lakost Horvatorszag gazdasaganak legfontosabb szek-
tora a szolgaltatds, azon beliil is az idegenforgalom. Kozlekedésfoldrajzi helyzete ki-
valo; az orszag 1778 kilométer hosszan érintkezik — a Horvat Adria 1185 szigetével
egyitt 5835 km — az Adriai-tengerrel. Az ezredfordulé 6ta Dalmacia idegenforgalma
rekordméreteket 61tott. Horvatorszagba 2008-ban 9,4 millio turista érkezett (UNWTO
2009). Az orszag teriiletén kialakitott repiildterek elhelyezkedésében a turistak igényei
is megfigyelhetdk, tekintettel arra, hogy legtobbjiik a nagyobb tengerparti varosok ko-
zelében, illetve jelentésebb szigetein miikddik. Altalanossagban elmondhatd, hogy a
repiiléterek zomének utasforgalma 2000 6ta hatalmas mértékben ndvekedett ugyan, de
a délszlav haboru el6tti idok utasszamait legtobbjiik még maig sem érte el. Az interne-
tes honlapok alapjan az orszag 16 kézforgalmu polgari repiilétere koziil 7 rendelkezik
teljes korh szolgaltatassal. Ez az érték az orszag méreteihez képest kivalo; amennyiben
a népességszamot fajlagosan vizsgaljuk, akkor elsé helyen all a Balkan orszagai koziil.
Ha pedig az 6sszes nemzetkozi repiildterek szamat vessziik alapul, akkor is csupan Ro-
mania el6zi meg a tagabb térségben.

A hét repiil6tér koziil kettd az északi orszagrészben, tavol a tengerparttol izemel.
A legkisebb utasforgalmu szlavoniai Eszék repiilStere a legsziikebb vonzaskorzeti; 1égiki-
kotdjén — egy német és két hazai repiil6térrel 1égi kapcsolatot tartva — 2008-ban minddssze
15 ezer utast szamlaltak, mely az 1990. évi érték fele csupan. A févaros, Zdgradb repiiltere
1égi utasforgalmat a 2000. év 6ta megduplazta, s 2008-ban megkozelitette a 2,2 millio f6t.
Ezzel a zagrabi az orszag legforgalmasabb repiil6tere, Horvatorszag dsszes 1égi utasfor-
galmanak 42%-4aval. Menetrendjében — 2008-ban 33 célallomasa volt — a hazai repiildterek
mellett a német és olasz varosok szerepelnek nagyobb szamban, valamint 1égikik6t6jérdl
jelentds nyugat-eurdpai desztinaciok és kozel-keleti varosok egyarant kozvetleniil elérhe-
téek. Koziilik legerdsebb a németorszagi Osszekottetés — tekintettel a vendégmunkasok
utazasaira —, s a legtobb utas Frankfurt repiildterét valasztja elsédleges célpontul.

A jelentésebb forgalmt tengerparti repiiléterek koziil a legkevesebb 1égi utast
Rijeka 1égikikotdjén — 2008-ban 110 ezer fot — regisztraltak. A Krk-szigeten épiilt repiildtér
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6 varosba iranyuld forgalméanak nagyobb részét a harom elérhet6 német desztinacio adja.
Tervek vannak a jovOben tovabbi diszkont 1égitarsasagok megjelenésére is a repiilétéren.
Isztria 1égi utasforgalma a félsziget déli részén talalhato, Pula hataraban mikddd nemzet-
kozi repiilétéren realizalodik. Utasforgalmanak maximumat még a délszlav haboru elétt,
1990-ben regisztraltak, ekkor 672 ezer fot szamlaltak. Kés6bb, annak ellenére, hogy a ha-
boru kozvetleniil nem érintette a teriiletet — valosziniileg a bizalom hidnyaban — Pula 1égi
személyszallitasa drasztikusan visszaesett, 2000-ben minddssze a korabbi 10%-ara; ekkor
minddssze 67 ezer utas vette igénybe a repiilotér szolgaltatasait. Koszonhetden azonban a
nyari idészak charterjaratainak, az utobbi id6ben a repiildtér forgalma ugrasszeriien emel-
kedett. Kiilondsen a 2005-2008. évek kozotti idészak novekedése szamottevd az utasszam
kvazi megduplazodasaval, s a 18 eurdpai varossal 1égi kapcsolatot tartd repiil6tér forgalma
mar megkozelitette a 400 ezer f6t. Dalmacia 3 jelentds forgalmat lebonyolitd nemzetk6zi
reptildtere koziil az északra fekvd Zadar 1égikikotdje maig sem volt képes a haboru utani
igazi megujulasra; 1égi utasforgalma jelenleg az 1990. évi 360 ezres érték felét sem éri
el —2008-ban 158 ezer utasa volt —, bar az utobbi években folyamatos novekedést regiszt-
raltak. A repiil6térrél kozvetlentil elérhetd 14 eurdpai nagyvaros koziil 6 Németorszagban
talalhato. Horvatorszag mésodik legnépesebb varosa, a 190 ezer lakosu Split nemzetko-
zi repiiléterének forgalma 2008-ban meghaladta az 1,2 millié f6t. A Splitben repiil6gép-
re szalld utasok a 19 kiilonbozo 1égitarsasaggal 21 orszag 45 célallomasara juthattak el
2008-ban. A repiilétér menetrendjének adataibol az deriil ki, hogy az elérhetd eurdpai
orszagok koziil Németorszag (11), Nagy-Britannia (6) és Norvégia (4) részesedik a leg-
tobb desztinacioval. Split jo kozuti elérhetdségének — az autopalya elkésziilt a fovarostol
— kovetkeztében a repiilétérrdl belfoldre iranyuld 1égi utasforgalom csokkend tendenci-
at mutatott az elmult években. Horvatorszag talan legszebb dalmat varosa, a csodalatos
gotikus, reneszansz és barokk egyhazi és vilagi épiiletekkel egyarant biiszkélkedo, s az
UNESCO vilagorokség listajan is szereplé Dubrovnik, nagy 1égi utasforgalmat bonyolitd
nemzetkozi repiildterén keresztiil érhetd el leggyorsabban. A varos orszagon beliili perifé-
rikus elhelyezkedése, s nehezebb kozuti megkdzelitése okan légikikotdjének haboru utani
gyors feltjitasa a turizmus jelent6sége miatt nemzetgazdasagi érdek volt. Repiilterének
utasforgalma még 1987-ben volt a legnagyobb, ekkor ott 1,46 milli6 utast regisztraltak.
Ezutan, koszonhetéen a habort pusztitasanak, forgalmaban drasztikus csdkkenés kovet-
kezett, 2000-ben csupan 395 ezer utasa volt. Azonban az 0jjaépités sikerességét mutatja,
hogy a 2008. évi forgalma megkdzelitette az 1,2 milli6 1égi utast, ami jelenleg Split for-
galmahoz hasonlithato. A dubrovniki repiil6téren 2008-ban jelen 1év6 24 1égitarsasag 54
kiilonbozo varos — az egyetlen Eurdpan kiviili desztinacid az izraeli Tel-Aviv — 1égi elér-
hetdségét teszi lehetéveé, melyek koziil az alabbi orszagok képviseltetik magukat szamos
célallomassal: Nagy-Britannia (11), Németorszag (8), Franciaorszag (6), Norvégia (4),
Spanyolorszag (3). Utdbbi orszagot leszamitva elmondhato, hogy Nyugat- és Eszak-Eu-
ropa hiivosebb klimaju turistakiildd tertiletei adjak a horvat tengerparti repiildterek forgal-
manak nagy hanyadat.

A délszlav haboru idején a legnagyobb pusztitds az egykori Jugoszlavia két legje-
lent6sebb népcsoportjanak — horvat és szerb — iitkz6zondjaban talalhaté Bosznia-Herce-
govinat érte. A Horvatorszagnal valamivel kisebb teriiletii orszag lakossaga meglehetdsen
vegyes Osszetételll. A népesség fele bosnyak nemzetiségli, azonban a szerb lakossag egy-
harmados ardnya mellett horvatok (14%) is nagyobb szamban élnek teriiletén. Bosznia-
Hercegovinaban négy szilard burkolattal ellatott polgari kézforgalmu repiil6tér mikodik.
Az 1992-1995 kozotti polgarhabort idején a repiiléterek komoly karokat szenvedtek,
melynek kdvetkeztében a 1égi utasforgalom jelentdsen leredukélodott.

Az orszag déli teriiletén fekvé Mostar — nevét az ,,Oreg Hidrol”(Most stari,
UNESCO vilagorokség) kapta — repiiléterének utasforgalma jelenleg éppen csak megko-
zeliti — 2007-ben 80 ezer f6 — a haboru el6tti, 1990. évi értéket (86 ezer utas).
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Az orszag tovabbi két vidéki kozforgalmu repiilétere, Banja Luka (2008-ban 17
ezres utasforgalom) és Tuzla — ez utdbbi katonai repiilétér is egyben — inkabb csak nem
menetrendszerinti repiilégépeket fogad, utaslétszamuk csekély. Bosznia-Hercegovina 1égi
személykozlekedése 1ényegében a fovaros, Szarajevo nemzetkozi repiildterén realizalo-
dik. Az ezredfordulo6 o6ta lassu iitemi, de folyamatosan ndvekvd utasforgalmi repiilotér
2008-ban a félmilliot meghaladva 506 ezer fot szamlalt. 2005-ben a Nemzetkozi Repiil6-
terek Tarsasaganak Europal Blzottsaga Szaraj evot az ¢évi egymilli6 utasnal kisebb forgal-
1égi személyszallitasanak 84%-at kitevd Szarajevobol 19 varos érhetd el légi uton kozvet-
leniil, melyek koziil az 6t német varos — elsdsorban Miinchen — a kiilf6ldén dolgozé bos-
nyak vendégmunkasok miatt, a torokorszagi Isztambul pedig a k6z6s mohamedan vallas
és kereskedelem szempontjabdl jelentds desztinacio. A délszlav allamok koziil a Zagrabba
iranyul6 1égi utasforgalom emelkedik ki.

Szerbia teriilete és ezzel népessége is tobbszor valtozott az elmult évtized soran.
2006-ban Montenegrd népszavazas utjan 6nalld allamma valt, majd pedig 2008-ban Ko-
szovo tartomany alban vezetése nyilvanitotta ki a teriilet fiiggetlenségét. Ezzel Szerbia
terlilete 77 ezer négyzetkilométeresre, a népességszama pedig 7,4 millid fére csokkent. A
terliletek elvesztése érzékeny veszteséget okozott a szerb repiil6tér haldzatot tekintve is,
amely a népességszamhoz viszonyitva igen szerény.

Szerbia teriiletén harom szilard burkolata futépalyaval ellatott repiil6tér mikodik.
Koziiliik a legkisebb a Vajdasag keleti felén Versec hataraban tizemel, mely rovid futopa-
lyaja miatt csak kisgépes 1égi forgalom lebonyolitasara alkalmas, repiiléterén nemzetkozi
1égi személyszallitasra egyeldre nincs lehetség. Pilotaképzése azonban jelentds. Az or-
szag harmadik nagyvarosa, a kozel 200 ezer lakosu délen fekvd Nis repiilétere a févaroson
kiviil az egyetlen olyan, amely nemzetkozi 1égi személyforgalom lebonyolitasara alkal-
mas. Jelenleg azonban a repiil6tér csekély utasforgalmat — 2007-ben 30 ezer f6, ami a ko-
rabbi évekhez képest 1ényegében valtozatlan — bonyolito 1égitarsasagok minddssze harom
varossal tartanak fenn kozvetlen 1égi 6sszekottetést. A kdzel masteél millio lakost fovaros,
Belgrad nemzetkozi repiil6terén realizalddik az orszag 1égi személyforgalmanak csaknem
egésze (99%). Az europai, észak-afrikai és kozel-keleti desztinaciokkal egyarant kozvet-
len kapcsolatban allé Belgrad kiterjedt 1égi kdzlekedési halozata 2008-ban 30 orszag 45
varosat felflizve a jugoszlav utédallamok repiildterei koziil a legforgalmasabb volt, 2,6
millié utast szamlalva. Az ezredfordul6 ota kozel egymillidval gyarapodd 1égi utasfor-
galmaban az eurdpai fovarosok mellett leginkabb német (6) és olasz (3) célallomasok
talalhatoak. A nyari szezonban jelentds a charterek szerepe is, mely foként a mediterran
idiildvarosokba iranyul; ezek koziil utasszamokat tekintve a gordg, a torok, az egyiptomi
¢s a tunéziai desztinaciok emelkednek ki.

Jelenleg mintegy 63 allam ismeri el 6nalld orszagként a nem egészen 11 ezer km?
kiterjedésti, 2 millié lakost Koszovot. A nagyrészt albanok altal lakott teriilet népessé-
gének negyede a fovaros, Pristina lakoja. Itt miikodik az orszag egyetlen nemzetkdzi re-
piildtere; Pristinabol 2008-ban 12 orszag 21 varosa volt 1égi uton kozvetlentil elérhets. A
repilétér forgalma az ezredfordulo ota kdzel megtriplazodott, meghaladva az egymillio
utast. Menetrendjébdl a Németorszaggal valo jelentds 1égi kapcsolata emelkedik ki, — 8
german varossal all 1égi dsszekottetésben —, amely dontden a vendégmunkasok utazasai-
nak koszonheto.

Eurdpa egyik legfiatalabb allama, a 2006 ota fiiggetlen Montenegro. A Koszovonal
valamivel nagyobb teriiletd (14 ezer km?), viszonylag ritkan lakott (700 ezer f6) orszag
domborzatdban meglehetdsen nagy reliefet talalunk. A fiiggetlenné valas 6ta Montenegro
idegenforgalma jelentds novekedést mutat. A csodalatos hegyvidék — a Durmitor Nemzeti
Park a Tara foly6 szurdokaval egyiitt az UNESCO vilagorokségi listajan is szerepel
— mellett a turistak jelentds része a kozel 300 kilométer hosszq, tidiilésre kivaldan
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alkalmas mediterran tengerpartjat valasztja célpontul. Az orszag meglehetdsen lassu sza-
razfoldi kozlekedése miatt a repiiléterek fejlesztése a gazdasag szempontjabdl kiemelke-
déen fontos. Montenegroban két nemzetkdzi kozforgalmi repiilétér miikddik; a fovaros-
ban Podgoricaban ¢s a tengerparti Tivatban. Mindkét repiil6térr6l menetrendszerinti és
charterjaratok egyarant szallitjak az utasokat. E16bbi elsdsorban az iizleti forgalmat, utob-
bi pedig a turizmust szolgalja. A 2007. évi légi utasforgalom alakulasanak szempontjabol
Montenegro egyediilallo a vizsgalt régioban, abban a tekintetben, hogy nem a févarosi
repiilotér szamlalja a legnagyobb forgalmat. 2007-ben Podgorica félmillios 1égi forgal-
mat meghaladta a f6ként a nyari id6szak chartereivel Tivarot valasztd utasok szama (574
ezer f6). Montenegr6 fajlagosan a lakossagszamahoz képest igen jelentds 1égi utasforgal-
mat bonyolit le. Olaszorszaggal folytatott kiilkapcsolatai miatt kiemelkedik a Romaba
iranyulo 1égi forgalom, ezen kiviil Belgrad, Zagrab és Moszkva szerepel a legnépszeriibb
desztinacidk kozott.

A tengerparttol elzart, hegyvidéki, két millio lakosu Macedonia teriiletén két nem-
zetkdzi személyforgalmat bonyolité repiilétér mikodik. Montenegrohoz képest Macedo-
nia esetében a fovaros repiildtere joval nagyobb sulyu; tekintettel arra, hogy az orszag
1égi utasforgalmanak 94%-at adja. Az orszag délnyugati részén fekvd Ohrid varosa az
UNESCO vilagorokség részét képezi, kiemelkedd torténelmi és kulturalis emlékei miatt.
Repiildterén 2008-ban 44 ezer utas fordult meg; 1égi forgalmaban a kiilfoldi desztinaciok
— Bécs, Ziirich, Amszterdam ¢és Ljubljana — mellett a belfoldi személyszallitas is jelent6s,
tekintettel arra, hogy Szkopje szarazfoldi megkozelitése meglehetdsen lasst, nehézkes.
A forgalmi adatokban 2005 o6ta nincs szignifikans valtozas, 30—50 ezer utast szolgal ki
a repiilétér évente. A 2008. évben Szkopje repiilSterét hasznald 10 1égitarsasag 21 varos
kozvetlen 1égi elérhetdségét biztositotta 652 ezer utasa szamara. Forgalma annak ellenére,
hogy 2005 6ta (494 ezer utas) folyamatosan ndvekszik, maig nem tudta megkozeliteni
az ezredforduld valamivel egymillio f6 feletti értékét. Szkopjébdl altalaban eurodpai or-
szagonként egy-egy desztinacioba kozlekednek a repiildjaratok. E téren kivételt képez
Németorszag (4), valamint Olaszorszag (2) jobb elérhetésége. A Németorszaggal fennallo
jelentdsebb 1égi kapcsolata az ott dolgozd nagyszamu vendégmunkasuk utazdsainak ko-
szonhetd.

A dontéen mezdgazdasagbol €16, hianyos infrastruktiraja, rendkiviil elmaradott
3,5 milli6 lakosu Albania Eurdpa egyik legszegényebb orszaga. Az orszadg négy kodzfor-
galmu repiilétere koziil csupan a fovaros, Tirana — az alban szarmazasu Teréz anyardl
elnevezett — 1égikikotéjének van nemzetkdzi statusa, s bonyolit allandoé nemzetkdzi légi
utasforgalmat. A repiil6tér 1égi személyforgalma az ezredfordul6 6ta indult gyors noveke-
désnek, s 2008-ban a harom évvel korabbi utasszamat kozel 40%-kal meghaladva elérte
az 1,2 millié f6t. A Tirandbol légi uton elérhetd varosok szama 31-re emelkedett, s az
europai desztinaciok mellett az Egyesiilt Allamok hatalmas metropoliszdba, New Yorkba
is kozlekednek kozvetlen 1égi jaratok. Albaniaban a jobb megélhetés reménye miatt ma-
gas a kivandorlok szama; csak az Olaszorszagban és Gordgorszagban dolgozok aranya
meghaladja a 400 ezer fot. A két orszag a 70%-ban mohamedan vallast Albania legfébb
kiilkereskedelmi partnere, s ez az oda iranyul6 1égi személyforgalomban is nyomon ko-
vethetd. Tiranabol jelenleg a 31 elérhetd desztinacidja koziil 18 Olaszorszagba, 2 pedig
Gorogorszagba iranyul. Isztambullal fennall6 jelentds 1égi kapcsolata nagy részben a ko-
z0s vallasnak koszonhetd.

Bulgaria felszine meglehetdsen valtozatos; tekintettel arra, hogy kontinentalis ég-
hajlata siksdggal, magashegységekkel, mediterran teriiletekkel, hosszu fekete-tengeri ki-
jarattal egyarant rendelkezik. A kedvez6 kozlekedésfoldrajzi helyzetii, azonban mindmaig
komoly gazdasagi problémakkal kiizdé orszag 2007-ben valt az Eurdpai Unid tagjava.
Gazdasagi életében kiemelkedd szerep jut a turizmusnak; 2007-ben a Bulgariaba érkez6
5,2 millio turistaval e tekintetben a Fold orszagai k6zott a 39. helyen allt (UNWTO, 2009).
A légi személyforgalmat tekintve az orszagban 5 nemzetkozi repiilétér miikodik.
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Koziilik Gorna Orjahovica 1égikikotoje csak cargo funkcidkat 14t el, személyfor-
galma teljesen elenyész6; 2007-ben nem érte el az ezer f6t sem. Plovdiv repiilSterének
elsdsorban belfoldi jelentésége van. Burgasszal allando 1égi 6sszekottetésben all, valamint
repiiléterérdl idészakosan chartergépekkel brit varosok érhetdk el 1égi uton. Bulgéaria 1égi
személyforgalma szinte teljes egészében a févarosban és két jelentds tengerparti idiilo-
varosaban 0sszpontosul. A 2008-as évben Varna kozel masfél millios — 2005 6ta 30%-os
novekedés —, valamint Burgasz majd kétmillids utasforgalma egyiittesen meghaladta a
Szofia terminaljaiban megforduld — 3,2 millié f6 — utasok szamat. Mindkét tengerparti
nagyvaros — Szofia allando légi elérhetésége mellett — dontden szezonalis charterjaratainak
koszonheti kiemelked6 1€gi forgalmat. A repiildterek honlapadatai alapjan 2008-ban Var-
na 64, Burgasz pedig nem kevesebb, mint 107 varossal tartott fenn légi kapcsolatot. Virna
repiiléterének menetrendjében a németorszagi desztinaciok tilsulya szignifikans; 2008,
szezonalisan 19 német varosbol kozlekedtek ide nyaron charter jaratok. Nyugat-Eurdpa
érdeklédése nagyfoku a fekete-tengeri tidiilGvaros irant; Franciaorszag és Nagy-Britannia
egyarant 5-5 nemzetkdzi repiildterérdl kozlekednek légi repiildjaratok Varnaba. Burgasz
nemzetkozi repiildtere még forgalmasabb a nyari szezonban; az utasokat kiildé varosok
szamanak aranya szerint els6 helyen Nagy-Britannia és Németorszag (19-19 desztinacio)
egyiittesen 4ll, majd pedig a sorban észak-europai orszdgok varosai kovetkeznek: Svéd-
orszag (13), Norvégia (6), Finnorszag (4) és Dania (4). Eszak- és Nyugat-Eur6pabol a
két varos iranti érdeklédés nem véletlen, tekintettel arra, hogy ott a hiivésebb éghajlat
kovetkeztében a Balti- és Eszaki-tengerek vize csak ritkan alkalmas fiirdézésre. Mig a
tengerparti iidiilovarosok a szezondlisan kozlekedd chartereknek kdszonhetik jelentds for-
galmukat, addig a févaros, Szdfia nemzetkozi repiiléterén az allandd, menetrendszerinti
utasszallitoé repiilogépek tlsulya érzékelhetd. A 1égi utasforgalom 1993 és 2000 kozott
nem valtozott Iényegesen — 1,1 millids utaslétszamot produkalva —, az ezredforduld o6ta
azonban a triplajara emelkedett. Féként a 2005-2008 - években bekovetkezett 42%-os
ndvekedés figyelemre méltd. Ebben az orszag gazdasagi fejlédése mellett a repiilétéren
megvaldsult 4j beruhdzasok egyarant jelentds szerepet jatszottak. A Szofiabol jelenleg 1égi
uton elérhetd 30 orszag mintegy 60 varosa — melyek kozott brit, német és spanyol célallo-
masok szerepelnek a legnagyobb szamban — Eurdpan kiviil észak-afrikai, kozel-keleti és
tavol-keleti térségek kozvetlen elérhetségét is lehetdvé teszi.

A térségben legnagyobb teriilete és népessége Romanianak van. Az Eurdpai Uni-
6hoz 2007-ben csatlakozott orszag teljes légi utasforgalma 2005-2008 kozott megduplazo-
dott (4,5 milliérol 9,3 millié fore); ezzel az egész vizsgalt régidt tekintve a kozelmultban a
legdinamikusabb névekedést érte el. Romania kdzforgalmu repiil6terekkel valo ellatottsaga
a legjobb a térségben. Teriiletén 17 olyan szilard burkolat futopalyaval ellatott repiilétér
miikodik, amely a belfoldi 1égi személykozlekedésbe bekapcsolodott, s ezek mintegy felérdl
menetrendszerinti jaratok kiilfldre is kozlekednek. A repiil6terek f6ldrajzi megoszlasa meg-
lehetdsen egyenletes, igy az orszag teriiletének 80%-arol 100 km-en beliil elérheté valame-
lyik (ERDOSI F. 2007). A repiildterek mindegyikének legalabb 1800 méter hosszu szilard
burkolat futopalyaja van — 3 koziiliik a legnagyobb utasszallitdo gépek mandverezésére is
alkalmas 3500 m-es hosszusaggal bir —, aminek kdvetkeztében rajtuk minimum kdzépkate-
gorids repiildgépek mozgasaira nyilik lehetéség. A romaniai repiildtereket 1égi utasforgalmi
stlyuk alapjan csoportositva a kdvetkez6 dsszefiiggések tehetok:

2008-ban a legkisebb utasforgalmat szamlalo repiildterek koziil Kardnsebes,
Craiova, Szatmdrnémeti, Nagybanya és Tulcea 1égikikotojének utaslétszama egyenként
nem érte el a 25 ezres éréket. Ekkor a negyedszazezres utasszamot éppen meghaladta — a
2000. év ota forgalmat megotszorozo — Suceava repiiloterének 1égi személyforgalma.

A 100 ezres légi utasforgalom alatt teljesitd romaniai repiiloterek szama harom.
Koziiliik ketté dinamikus fejlodést ért el a kdozelmultban. Jelent6sebb célallomas a 2006
ota forgalmat megnégyszerezd, 2008-ban 47 ezer utast szamlalo Marosvasarhely repii-
l6tere. A 1égikikotd 1 termindljat 2005-ben adtak at, s 4 elérhetd desztinacidja kdzott
Budapestet is ott talaljuk. A rokonlatogatasok, a k6zos nyelv 6sszekapcsold ereje meg-
mutatkozik a 1égi utasok szamanak dinamikus novekedésében. A magyar hatar kozelében
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talalhatd Nagyvdrad repiiloterének utaslétszama épp meghaladta a félszazezret a 2008-as
esztendGben, ez az érték 2006-ban még csak kozel 29 ezer {6 volt. A repiil6térrdl 1égi
uton elérheté 16 varos kozill az idegenforgalom és a jelentds kiilkereskedelmi kapcso-
latok mellett a nyelvrokonsag — az olasz és a roman is ujlatin nyelv — is szerepet jatszik
az olaszorszagi célallomasok (9) talsulyaban. Romaniaban a vidéki nemzetkozi repiil6-
terek koziil Konstanca 1égikikotdjének jelentdsége csokkent legnagyobb mértékben az
elmult évtizedek alatt. A tengerparti varos a 2008. évben csupan 80 ezres utasforgalmat
szamlalva allando légi kapcsolatot minddssze néhany hazai és olasz varossal tartott, s
90%-ban charterforgalomra volt berendezkedve. Ez az 1979. évi 779 ezres rekord mé-
retll utaslétszamanak ma alig tobb mint tizedrészét teszi ki minddssze. Az utasforgalom
drasztikus csokkenésének tobb inditéka van. Egyfelél Konstancaboél a belfoldi szarazfoldi
kozlekedés — vasut és kozat — javulasa kdvetkeztében a roman fovaros elérhetésége meg-
gyorsult. Masrészrdl a repiilotér 1999 6ta fontos amerikai 1égi katonai tAmaszpontként is
funkcional. Ezenkiviil a két jelentds fekete-tengeri bolgar tidiilévaros, Varna és Burgasz
idegenforgalmanak ugrasszer(i ndvekedése sem javitotta a ,,Roman Riviéra” kdzpontja,
Konstanca légi forgalmanak fejlédését.

A szazezres évi légiutas-szamot kismértékben meghaladd 4 romaniai repiil6tér koziil
Arad 1égikikotoje fejlodott a legdinamikusabban a kézelmultban. A belfoldi 1égi forgalom-
ban Bukaresttel kapcsolatban 116 repiiltéren inkabb a kiilfoldi charterforgalom novekedése
figyelemre méltd. 2008-ban 130 ezer 1égi utas vette igénybe a repiil6tér szolgaltatasait; ez a
2005-0s 4 ezres szamot alig meghalad6 utasforgalomhoz képest ugrasszerii novekedés. Az
ilyen mértéki fejlodést nem magyarazza, hogy Aradtdl nem esnek tavol olyan magyar me-
gyeszékhelyek — Szeged, Békéscsaba —, melyek nem rendelkeznek nemzetkozi repiilGtérrel,
s utobbiak vonzaskorzetének légi uton is kozlekedd népessége ndvelheti Arad forgalmat.
Emellett a 1ényegesen nagyobb forgalmu temesvari repiil6tér a varostol minddssze 60 km-re
talalhatd, s hatalmas konkurenciat jelent. A moldvai orszagrészben két jelentésebb forgalmu
repiilétér — Bacu és lasi — utasforgalmanak novekedése hasonloképpen alakult az elmult
néhany évben. A 2005-ben egyarant 42 ezer utast kiszolgald repiildterek koziil Jasi esetében
a belfoldi jaratok dominalnak; 1égikikotdjének forgalma 2008-ban 146 ezerre emelkedett. A
nagyobb tavolsag indokolja Temesvar és Bukarest célallomasokkal valo jelent6sebb légi for-
galmat. A repiil6térrdl 1égi uton elérhetd kiilfoldi desztinaciok koziil Bécs és Budapest emel-
het6 ki. Bdko repiiléterén a 1égi forgalom 2008-ban 114 ezerre ndvekedett. Forgalmanak
tulnyomo részét a nemzetk6zi menetrendszerinti jaratokat igénybe vevo utasok teszik ki; a 8
elérhetd 1égi desztinaciojanak fele olaszorszagi varos. Az Erdélyi-medencében elhelyezkedd
Nagyszeben fontos gazdasagi centrum. Repiil6terén a folyamatosan novekvo forgalmanak
kdszonhetden 2008-ban mar 165 ezer utast regisztraltak. Ez a 2005-6s esztendohoz képest
kozel 40%-o0s emelkedést jelent, s a kiszolgalt utasok szamanak tekintetében a vidéki repii-
16terek koziil Nagyszeben mar a harmadik helyen all az orszagban.

Romania masodik legforgalmasabb videki 1égikikotdje ,,Erdély fovarosa”, Ko-
lozsvar mellett iizemel. A kulturalis rendezvényeirdl, felsdoktatasi intézményeirdl hires
nagyvaros nemzetkozi repiiléterének koszonhetéen egyre jobban bekapcsolodik Kozép-,
Kelet-Europa kulturalis életébe. Kolozsvar légi utasforgalma dinamikus ndvekedésen van
tul az ezredforduld ota; repiildterén 2000-ben 83 ezer, 2005-ben 202 ezer, 2008-ban 752
ezer 1égi utast regisztraltak. Kolozsvar repiiléterének 33 varost felfiizé 1égi menetrend-
jében a budapesti desztinacié mellett olasz, német és spanyol véarosok tllstlya szerepel,
charter-jaratokkal azonban Eszak-Afrika egyes orszagainak — Tunézia és Egyiptom — iidii-
16varosai is elérhetdvé valtak. Ha nem is ekkora mértékben, de jelentdsen ndvekedett
Temesvar repiiléterének személyforgalma is. A 2005-6s év utasforgalmat kdzel 40%-kal
meghaladva, 2008-ra az egymillios utaslétszamot megkozelitve, Temesvar ma egyértel-
miien a legforgalmasabb vidéki repiil6tér Romaniaban. Az ugrasszer(i novekedést elsésor-
ban a nemzetkozi 1égi forgalmanak fejlédése okozta, amelyet leginkabb a szerb és magyar
oldalrél Temesvart valasztod utasok, valamint a foként Dél-Eurdpaban dolgozd roméniai
vendégmunkasok utazasai indukalnak. Azonban a 11 olasz — amely az Gsszes elérhetd
desztinacio (35) kozel harmada — és 4 német célallomas mellett nem elhanyagolhato
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Temesvar belfoldi 1égi kozlekedési szerepe sem: a repiil6térrdl 9 belfoldi varos érhet6 el
kozvetleniil 1égi tton.

Romania kétmillio lakosu fovarosanak, Bukarestek két kiilonallo repiildtere iize-
mel. A kisebb forgalmu ,,Aurel Vlaicu”, masik nevén Baneasa repiil6tér a szocialista éra-
ban a TAROM légitarsasag keretein belill szinte kizarolag az orszag belfoldi 1égi forgal-
mat bonyolitotta. 2002-t6] azonban a charterforgalom kozpontjava lett, s a diszkont légi-
tarsasdgok hasznaljdk nemzetkdzi vonatkozasban. 2008-ban az 1,7 milli6 utast meghalado
forgalma a harom évvel korabbi adatok 4,5-szeresét jelenti. A fovaros masik, nagyobb
forgalmu repiildtere, ,,Henri Coandd”, régebben az Otopeni nevet viselte. A repiil6térre
korabban kizarolag nemzetkozi 1€gi jaratok kozlekedtek, ma azonban a kiilfoldre iranyulo
menetrendszerinti utasforgalma mellett szinte a teljes belfoldi forgalmat is lebonyolitja. A
2005-ben 3 milli6 fot éppen meghalado6 utasforgalma 2008-ra 40%-kal nvekedett, s az 5
milli6 utast is meghaladta. 2008-ban a két bukaresti repiilSteret 6sszesen 42 1égitarsasag
hasznalta; roluk egyiittesen 30 orszag 68 varosa volt kdzvetleniil elérhetd 1égi uton. A
9 belfoldi varost is felfliz6 menetrendjében jelentds olasz folény (11 varos) mutatkozik.
Olaszorszag, Romania egyik legjelent6sebb kiilkereskedelmi partnerorszaga, ily modon
fontos gazdasagi kapcsolatok flizik hozza, szamos vendégmunkasa dolgozik Italidban.
A németorszagi célallomasok (6) felértékelédése hasonléan a roman vendégmunkasok
utazasainak koszonhetd. Az Eurdpan kiviili desztinaciok koziil 7 észak-afrikai és 6 kozel-
keleti varos all Bukaresttel kézvetlen 1égi kapcsolatban. Amennyiben a magyar és a roman
légi személyforgalom kozelmultbeli alakulasat dsszevetjiik, azt tapasztaljuk, hogy mig a
romaniai repiildterek dsszes utasforgalma 2005-ben Magyarorszagénak mindossze 56%-a
volt, 2008-ban pedig mar 8%-kal meghaladta azt.
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